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Po snizeni hrubého verginého diuhu (konsolidova
ného)80 z 18 % HDP v roce 1993 na 13,5 % v roce 1997
se vyvoj obratil, az dosdhl podilu 19,2 % HDP v roce
2001. V absolutnim vyjédieni se hruby verejny dliuh
2vysl z cca 200 miliard korun v letech 1993-1996 & na
414 miliard korun v roce 2001. Na tomto ristu se podile
zeiména diuh stétniho rozpodtu, ktery se od pocétku
devadesatych vice nez zdvojnasobil (z Grovné kolem
160 mld. K¢ v obdobi 1993-1996 vzrostl &2 na Groven
345 mid. K¢& v roce 2001). Dluh tzemnich rozpoctt se od
roku 1995 do roku 2001 zvySil z 20 mid. K¢ na témer
50mid.

Dluh centrdni vlady se sice béhem let 1993-1996
podatilo sniZit z 16 % na 10 % HDP a tento podil udrzet
az do roku 1998, od roku 1999 dluh viak opgt rostl, az
v roce 2001 dosdhl 16 %. Na konci roku 2002 tento
dluh doszhl témei 18 % HDP.

Negativni saldo verginého sektoru (konsolidované)
véetné gistych pijcek se zvySovado z | % HDP
(1996-1999) na 3 % HDP vletech 2000-2002. Saldo
verginého sektoru (konsolidované) bez cistych pijcek
se pfitom zvySilo az na -5,1 % HDP v roce 2001.
V roce 2002 to bylo jeste vice — 9,7 % HDP, tj. pies
220 mid. K¢.

V letech 1993-1994 doséhl deficit statniho rozpoctu
piebytka kolem | % HDP, v letech 1995-1997 se deficit
pohybova do | % HDP, v roce 2000 v&ak deficit statniho
rozpocétu dosahl 2,6 % a v roce 2001 3,1 % HDP.
Rozpoctovy deficit (rozdil mezi vydaji a piijmy viady)
CR doséhl v roce 2002 deviti procent hrubého doméciho
produktu pii vylouceni pifjmi z privatizece.

V mezinarodnim srovnani dosahuje dluh statniho
rozpoctu Ceské republiky lepsich hodnot neZ ve vétding
zemi Evropy (graf 4.10).

Negativni je vSak pretrvavajici trend prohlubovani
deficitu vefginych rozpoétd a rastu verginého dluhu
(zvySeni podilu diuhu statniho rozpoctu z 10,5 % HDP
v 1998 na 17,8 % HDPv 2002).

Kazda zeme, kterd chee prejit na spolecnou evrop-
skou ménu a vstoupit do ménové a ekonomické unie,
musi splnit kritéria Maastrichtské dohody. Ta mimo jiné
zada, aby rozpoctovy deficit neprekrocil 3 % HDP

Graf 4.10
VI&dni dluh jako podil HDP, mezinarodni srovnani, 2001
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a vnitini zadluZeni nepiresahovao 60 procent HDP. Po
ptechodu na euro museji zemé respektovat podminky
dohody o stahilité a rastu, ktera uklada vyrovnany
rozpocet.

Pokud prijmy ze zdanéeni nedostacuji k pokryti verginych
wydajii (fj. wdaju gatnich i Uzemnich rozpoctiz), dochaz
k rozpoctovému deficitu — Vidda 9 wprijcuje penéni
prosrecky na pokryti techto rozpocti. Verginy diuh zahrnuje
cdkovou hodnotu prijcek iddy a samosprév na kona (cetniho
roku.

Verginy diuh tvori salda stétniho rozpoctu a gatnich
financhich aktiv a pasiv, mimorozpactowch fondii, Uzermich
rozooctii a adravotnich pojisoven. Z dlouhodobého hlediska
nesmi vydaje verginého sektoru wrazné prevySit odvody
dani — neni-li tomu tak, je to zndmkou neudrztenogti ve'gné
financni politiky. Z krétkodobéno hlediska, zgména v obdobi
recese, vsak toto pravidlo nemust byt vady spineno.

ZwyXovani verginého diuhu vyZzaduje splaceni diuhu
a Uroku z prijmu vergnych rozpoctii, cozZ vede k omezeni
digponibilnich prosiedkii na dal§i wdajové prograny jako
napiiklad zdravotnictvi, vadelavani nebo programy ochrany
Zvotniho progredi. Tvorba verginého dluhu predstavyje 4ti
na Ukor pritich generaci, na které piresouvame bremeno
olaceni wdaj i zana§ spotrebu.

WASHINGTON 20. listopadu 2002 (CTK) — Ceska re-
publika bude monéa jednou z méla kandidatskych zemi EU,
neli jedinou, kterd nebude mod po vatupu do Evropské unie
prgit na eura. Toto varovani uvadi ve své predbené zorave
z neddwné mise v Praze Mezinarodni menowy fond (MMF).
, Hroz véiné riziko, ze Ceské republika bude jednou z méla,
ne-li jedinou zemi, kterd kwili prilis malé snaze snizt swiij
deficit nebude mezi zvolenymi,* uvadéji experti MMF ve
Zorave.

Deficit sté&tniho rozpocétu prevysil toto kritérium jiz
v roce 2001, deficit celého verejného sektoru piekrodil

® Prfjmové avydajové polozky viech veiginych rozpocti jsou konsolidované podie rozpogtovych pravidel. Konsolidace vereinych rozpostii znamené operace,
které zamezuji dvojimu zapocteni vydaj a pifjmi jednotlivych rozpocti verginého sektoru.
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Uroveni 3 % HDP v roce 2000 (3,1 %), za rok 2002 byl
podle predb&znych Udajti deficit ve vys az kolem 34 %
HDP (bez vydaju vyvolanych zdplavami 2002). Vidda
se ve svém programovém prohlaSeni zavéazala zahdjit
Srokou diskus o reformé verginych financi tak, aby sa-
do vefginych rozpocta v roce 2006 neprekrocilo hodnotu
v rozmezi 4,9-5,4 % hrubého domaciho produktu a mélo
tendenci k poklesu v dalSich letech.

Zahraniéni zadluzenost

Po potdesnim vzristu zahranicni zadluzenosti®
v obdobi 1993-1996 se od roku 1996 pohybuje zadlu-
Zenost na pomérné stalé arovni 20 mid. USD. Od roku
1999 dochézi ke snizeni jgjiho podilu ze 43 % na 36 %
HDPv roce 2001 (graf 4.11).
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Devizové rezervy CNB byly udrZzovény v obdobi
19952001 na konstantni Urovni 13 mid. USD. V roce
2002 jeto 21 mid. USD. Tuto skuteénost je mozné hodnotit
pozitivré. Zahraniéni zadluzenost na obyvatdle je srov-
natelna sezemémi Visegrédské étyiky.

4.4 DOPRAVA

Zdaimeco negativni vlivy na Zivotni prostiedi u nekte-
rych jinych odveétvi v Ceské republice klesgji, u dopravy
(zgména dilni¢ni) je technologicky pokrok v kvdité
vozidd (niZ8i hluénost, spotieba i emise) prevéZzen na
rastgjicim poctem motorovych vozidd a vzriggici inten-
zitou dopravy. (Vydedky cdosténiho dopravniho scitani
v roce 2000 potvrdily rist intenzity dopravy, ato o vice
nez 20 % intenzit z doby piedchoziho s¢itani, v roce
1995.) Celkovy trend negativnich vlivi na Zivotni pro-
stiedi je tak stéle nepiiznivy i pres to, Ze se pievazna
vétSina ukazateli mérné zatéze Zivotniho progtiedi z do-
pravy vyviji pidznive.

Nejvetsi podil v tomto sméru prindlezi dopraveé
silni¢ni, jgjiz negativni vliv se projevuje predevdim
v produkci emisi znegigujicich ovzdusi, vyssi hlading
hluku i v zéboru pady pii vystavbé nebo rekonstrukcich
slni¢ni a dalniéni sité. Silni¢ni doprava je také spojena
s dopravnimi nehodami piindgjicimi velké lidské a hmot-
né ztraty. VSechny tyto Skody (tzv. externi naklady)
se odhaduji piiblizné na 5 % HDP ajen v CR ro¢né
dochézi ke zhruba 220 000 dopravnich nehod, pii nichz
zahyne vice nez 1000 osob.

Neptiznivy vyvoj ma i délba dopravni préce. V ob-
dobi let 1990-2001 se u Zelezni¢éni nékladni dopravy
sniZil celkovy prepravni vykon o cca 60 %, zaimco pre-
pravni vykon silni¢ni nékladni dopravy vzrostl 0 240 %.

Doprava se st&vé jednim z ngjdileZitejSich ¢initela
zateze prostiedi (po energetice). S rastem prepravnich
vykoni rovnéZ naristd pocet osobnich i nékladnich
vozidel (graf 4.12). Stupei motorizace (pocet automo-
bila do 3,5 t na 1000 obyvatel) vzrostl v porovnani
s rokem 1990 v roce 2001 o vice nez 60 %. Je tieba
poznamenat, Ze nenaddy pokles poc¢tu nakladnich vozi-
dd v roce 1995 byl zpasoben pifsnéjSimi podminkami
projgjich provoz.

Graf4.12
Pocty motorowch vozidd v CR, 1990-2001
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Pri hodnoceni struktury vozového parku podle druhu
pohonu Ize zaznamenat Ubytek vozidel na plyn. MoZné
davody Ize hledat v ekonomické narocnosti prebudovani
vozidla na tento pohon a v modernizaci vozového parku

8 Zahrani¢ni zadluZenost je sumou devizovych a korunovych pasiv bankovni soustavy (vé. CNB), podnikové sféry a viady vaci nerezidentam.
Spléceni zahrani¢niho dluhu omezuje vydaje stétu na jiné Gcely (zdravotnictvi, socidlni (iely, ekonomicky rozvoj, ochranu Zivotniho prostiedi), atim

piimo negativné ovliviiuje podminky udrzitelného rozvoje dané zemg.
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predevdm vozidly s nizkou spotiebou klasickych pohon-
nych hmot (benzin, nafta). Roste pocet vozidd vybave-
nych katayzatory (graf 4.13).

Graf 413
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Ve struktuie vozidd podle druhu dopravniho pro-
stiredku znatelné pirevidda pocet osobnich a dodavkovych
automobily; tvori 76 % z poétu vSech evidovanych
vozidel. Do skupiny vozidel s méné nez deseti procenty
patii autobusy anékladni automobily.

Osobni doprava

Vykony osobni dopravy (pocty osob prepravenych
za urcité obdobi na urcité vzdalenosti) i jgi objemy
(pocet osob prepravenych za urcité obdobi) se od pocétku
devadesitych let trvale zvy&uji. Dodova boom bylo
mozZné zaznamenat u osobni sini¢ni dopravy, jgiz
vykony se od roku 1990 zvysSily o vice nez 60 %.
V podednich tiech letech se tempo zpomaluje, nicméné
i naddle I1ze vzhledem ke zlepSovani ekonomické situace
obyvatel otekavat stale SirSi vyuzivani osobnich auto-
mohili. Mohutni také dopravaletecké: piepravni vykony za
stejné obdobi stouply téméi na trojnésobek.

U verginé dopravy je Situace opacna, piestoZze mezi
klicové prvky udrZitdnosti patti pr&¢ jgi rozvoj
(zgména MHD). Po poc&ecni dagnaci znatelné pokledy
prepravni objemy a vykony v zdezniéni dopraveé a podob-
né ztraci i doprava autobusova. Jgjich piepravni objemy
se témet o polovinu zmenSly. Pokles vykoni na Zeleznici
se ae jiz zastavil, coz mize byt zpisobeno zlepSenim
zelezni¢ni infrastruktury modernizaci zelezni¢nich kori-
dort. Prepravni vykony ve verginé dopravé se od roku
1997, ve kterém se propadly az na 40% Grovet roku
1990, dokonce zvyauji. V r. 2001 dosahly cca 85 % hod-
noty r. 1990 (graf 4.14).

Vykony ve vodni dopravé se v podednich 4 letech
stabilizovaly. U v&ch srovndvanych zemi zaujima nej-
VEtS podil v osobni dopravé doprava automobilova. Pre-
pravni vykony automobilové dopravy jsou v CR sice
znané vySS nez v dalSich kandidatskych zemich (v Ma
d’arsku a Polsku), ale zatim zdaleka nedosahuji hodnot
sousedniho Némecka a Rakouska (graf 4.15).

Graf 4.14 5
Pigpravni wikony v osobni dopravé, CR 1990-2001
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Doprava umoziuje pohyb obyvatel, pristup k mistiim,
surovindm, ke zboZ, pracovnim prilegtostemi ostatnimlidem Je
proto v kazdé spolechodti zakladni duziou. Zwaljici se mobilita
V&K nemé pouze poativni, ale nee s ssbou veké rMmozvi
negativnich Vivii, kieré naristaji zgména u slinichi dopravy.

Predeviim roste podil dopravy na spotebé nnoha pri-
rodnich zdrojii. V Evropé spotiebuje doprava 30 % ze vsi
spotiebované energie (primarni energetické zdroje), pricemz
pohonné hmoty predstavuji nejvzacnéjSi typ energetickych
surovin. Mnozstvi energie spotebované na dopravu vzrostio
mez lety 1985-1996 o vice neZ 40 %. Nebylo viak bohuzel
Zaznamenano zadné Zepdeni energetické (einnosti wjadrené
jako poteba energie na jednotku dopravy (osobokilometr nebo
tunokilometr). Motory jsou sice Ucinngjsl, avsak vozdla jsou
e av primeru mene wtizena,

Podil neci&eni ovzdus zmisobené dopravou je uz dnes ve
wyspelych stétech ngjvetSi ze vSech sektorii a neuttale roste.
Narigt dopravnich wkonii pisobi ngriznej§ problémy v so-
cialni a environmentalni oblasti (dopady na zdravi cbyvatd,
poskozovani ekosystémi, zmena Klimatu, zraty ¢asu a sres
atd.). Tuhé odpady (autormobily a jejich soucadti: akumulatory,
pneumatiky) wznamne prispivaji k celkové produkci odpadii.
Doprawvni infrastruktura znamena nejen zabor urcité plochy
powchem silnic ¢i dalnic a navaajjicich zarfizeni, aviak prisobi
rownez rozFigent, fragmentaci krajiny a prirodnich ¢i prirode
blizkych ploch (napr. lesi). Z hlediska ochrany prirody a bio-
diverzity je tato fragmentace stgir¢ zavazna jako viastni ztréta
ploch.

Graf 4.15
Osobni doprava, mezindrodni srovnani, 2000
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Nakladni doprava

V dilni¢ni nd&kladni dopraveé dochazi v obdobi 1990
az 2001 v souvidlosti se zvySovanim poptavky k trva
Iému n&rastu prepravnich vykont priblizné o 20 % rocre,
zaimco u Zelezniéni dopravy do roku 1999 trvale klesay
Vv priméru as 0 5% rocné anyni stagnuji (graf 4.16).

Graf 4.16
Pirepravni wkony v nékladni dopravé, CR, 1990-2001
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Je zigimé, Ze od roku 1990 se poméry vykonu sil-
ni¢ni a zdezni¢ni nékladni prepravy zcda obrétily, i kdyz
CR patii ke statim s ngjhustsi Zeleznigni siti v Evrope.
Dédlka silni¢ni sit¢ v souvislosti s vystavbou dalnic
a rychlostnich komunikaci mirné roste a hustota vozidel
vyjédiena jako pocet vozidel na jeden kilometr silniéni
sité v podednich tiech letech jiz stagnuje. Vodni a letecka
nékladni doprava se podili na vykonech v zanedbatelném
mnoZstvi, jeji hodnoty piepravnich vykona kolisgji pod
Urovni stavu v roce 1990.

_ Z mezinarodniho srovnéni je jednoznatné patme, Ze
Ceska republika je tranzitni zemi. Ze v&ech srovnavanych
stati jsme co do poctu tunokilometra piepoctenych na
osobu nadruhém misté hned za Sovenskem (graf 4.17).

Graf 4.17
Nakladni doprava, mezinérodni srovnani, 2000
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Externality v dopravé

Doprava patii mezi odvétvi s vysokymi , externdita:
mi“. Externalitami rozumime prenaSeni nakladi (nebo
piinost) urcité aktivity (vyroby, spotieby, dopravy) na
jiné subjekty nez jsou ty, které jsou jejimi hlavnimi
hybateli. Tyto , pienesené’ naklady jsou nedobrovolné
ajdich piivodd zang navic vétdinou neplati.®

Problém externalit tedy spociva vtom, Ze pavodci
externalit nezahrnuji do svych kalkulaci ¢ast nakladu,
tzv. spolecenskych Skod nebo spoledenskych nakladi
(dusledek salhani trhu). Naprava by byla mozng, kdyby
pivodce externdit byl dodatecnymi néklady své aktivity
zatizen podle pravidia , kdo znesig'uje, ten plati“. V Ceské
republice dosahuji tyto naklady hodnot az 3,2-5,7 %
HDP, pricemZ ngvéts ¢&at tvori externdity z dopravnich
nehod. Podobnou strukturu vnéjSich nékladia je mozné
naézt i u sovnavanych zemi (graf 4.18).

Graf 4.18
Externality v dopravé, mezinarodni srovnani, 1995
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Po devitiletém poklesu spotieby primérnich energie-
tickych zdroji v devadesitych letech dodo v letech
2000-2001 opét k jejimu mirnému zvySeni (graf 4.19).
Dlouhodobe v&k roste vyroba i spotieba dektrické energie
(graf 4.20). Vemi vyznamnym ukezatelem je Urovei
efektivity, s jakou se energie vyuziva. Ta se vétSinou
vyjadiuje jako mnozstvi spotiebované energie na jednotku
hrubého doméciho produktu. Efektivita vyuZiti energie
vzrostla za poslednich deset let v poméru na jednotku
HDP skoro 0 20 %, co? je jednoznacné pozitivni trend (viz
graf). Za tim stoji zefména restrukturalizace ¢eského
primyslu z t&Zzké vyroby na leh¢i vyrobni odvétvi.
Energeticka narocnost narodniho hospodarstvi vyjédrena
podilem priméarni spotieby energetickych zdroji a HDP
v&ak stéle podstatné pievysuje Urovei

8 pozadavky na internalizaci externich nékladi z dopravy Ize nalézt jak v nékladnim dokumentu Dopravni politika CR, tak i v dal&ich zékladnich

dokumentech schvalovanych vlddou, napi. Stétni politice Zivotniho prostiedi.

Vyznamné je poZzadavek internalizace externalit zdiraziiovan v mnoha ¢lenskych stétech EU i na rovni Evropské komise (Bila kniha o dosazeni
skutegnych cen v dopravé z roku 2001) a Evropska konference ministri dopravy (ECMT).
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vétSiny vyspelych zemi, za obdobi 1999/2000 u praméru
stéti EU asi 0 65 % (graf 4.21). Celkovy vyvoj ukazuje
gref 4.22.

Graf 419
Hruba spotieba primarnich energetickych zdroji
a konecné spotieba, CR, 1990-2001
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Vyroba a spotieba eektrické energie, CR, 19912001
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Graf 4.21
Hruba spoti‘eba energie na jednotku HDP, mezinarodni
srovnani, 2000
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Velikogt celkové spotieby primarnich energetickych
zdroji v Ceské republice odpovida zhruba Rakousku,
vySSich hodnot dosahuje Némecko. NiZsi spotreby pri-
méarnich energetickych zdrojii dosahuje Mad’arsko a Pol-
sko. Ve sovnéni s vyspelymi zemémi, de i napi. se So-

venskem, je rovnéz stdle vysoky podil vyuziti tuhych
paliv, zatimco podil kapanych a plynnych pdiv zpocatku
jen nevyrazné povyrostl a od roku 1997 se vyrazné ne-
zmenil. Tuha paiva, jgichz vyuZziti je spojeno s vyraznou
z&¢Zi Zivotniho prostiedi (nekvalitni hnédé uhli, jehoz
spalovani produkuje oxidy siry a zdravi Skodlivy prach),
dosud tvori vice nez 50 % spotreby primérnich energe-
tickych zdroju (graf 4.23). RovnéZ podil zdroji oznaceny
jako ogtatni (jadernd a vodni energie, obnovitelné zdroje
gpod.) se neméni. Tento pomér je do budoucna nezbytné
Zmenit ve progpech obnovitenych zdrojii energie

Graf 4.22 5
Spotifeba primarnich energetickych zdrojii aHDP, CR,
1990-2001
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Graf 4.23

Spotieba primarnich energetickych zdrojii na osobu,
mezinérodni srovnani, 1999
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Pozn.: K odpoutani doSlo zeména na pocatku 90. let, prestoze byl v té dobe
zaznamenan prudky pokles HDP. Nejvetsiho odpoutani bylo dosazeno u indiké-
toru celkova materidlova spotieba, ngmensiho u indikétoru pAimy materidlovy
vstup. V obdobich, kdy HDP rostl, vét§inou dochézdo Kk ristu i u indikétori ma-
teridlowych tokiz. Zdroj: 0, MZP

Ceska republika ma stdle rezervy ve vyuzivani
obnovitelnych zdroju energie. Celkovy podil pouZivani
obnovitelnych zdroja ¢ini kolem 2 %, u vyroby dektiiny
nad 3 % (pramér EU u této polozky ¢ini skoro 15 %).
Mezindrodni srovnéni ukazuji grafy 4.24 a4.25.

Podle cila Sténi politiky zivotniho prostiedi by mel
celkovy podil obnovitenych zdroji vzrist ze soucasnych
dvou procent na 3-6 % do roku 2010 a do roku 2020 na
zhruba 4-8 %.
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V. EKONOMIKA

Z pohledu udrZiteného rozavoje je diledtd diverzta
wudvanych energetickych zdrojii. V soucasné dobeé jsou ve wsoké
mire wuzivdna zgména tuha paliva, jejichz spalovani
predstavuje ngvetS zdroj emisi Sdenikovych plynii a dalSich
latek meci&tjicich ovadus. Z diouhodobejSho hledisa je proto
nutné jejich podil wrazmeé snizit ve progoech plynnych paliv
aobnovitdnych zdrojii energie

V pribéhu roku 2001 byl v souladu se zAkonem o ho-
spodareni s energii zoracovan nawh Nérodniho progranu ho-
spodarného nalkdédani s energii a wuzivéni jgich obnovitdnych
a druhotnych zdrojii, ktery je koncipovan na cty/feté obdobi.
Nezanedbatelnym hlediskem je zde i snizovéni emisi skleni
kowch plyni (predevdm CO,), zahrnujici ngen Viastni 2wy-
Sovéni  energetické  Gcinnogti  ngriiznejSich  prazmydowch
procesi, wtépeni a podobne, ale i zamerné snizovani vwsokého
podilu uhli v primérni energetické produkci. Zatizeni ovzdus
Z energetiky preddavlje ngwznamméj§ podil ze vich dacdio-
rérnichzkrgii.

Graf 4.24

Podil obnovitelnych zdrojii energie na spoti‘ehé primarnich
energetickych zdrojiz, mezindrodni srovnani, 1980, 1990,
2000
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Podil obnovitelnych zdrojii na wrobé eektrické energie,
mezindrodni srovnani, 2000
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Soucasna kapacita vodnich elektraren pokryje jen
kolem 3 % celkové vyroby elektrické energie, bohuzel

dalsi navySeni kapacit vodnich zdroji pripada v Gvahu
pouze lokdng (maé vodni dektrany), a tudiz v omezené
mite, protoZe prirodni podminky u nas obnovitelnym
zdrojam energie piiliS nepigli. Solarni a vétrna energie
maji dalsi omezeni v podobe klimatu. Nejvets potencid
ma Ceska republika v ziskévani energie z biomasy, &’ jiz
piimym spalovanim, nebo pomoci generace plynu z této
suroviny.

46INDUSTRIALNI METABOLISMUS

Aby mohla ekonomicka soustava fungovat a po-
skytovat duzby a statky k uspokojovani lidskych potieb,
chova se obdobné jako Zivy organismus. Z okolniho pro-
stiedi odebird materidy a energii, které castelné vyuzije,
a nakonec je vachny preméni na odpadni létky, které putuji
Zpst do prostiedi. Na strarg vstupi se jedna zgména
0 vytéZzené suroviny, vyprodukovanou biomasu a vodu, na
strané vystupti 0 emise do ovzduSi, emise do vody
a skladkované odpady. V té&o souvidosti se hovori o in-
dustridlnim metabolismu nebo o metabolismu spolecnodti.

V nékalika minulych desdtiletich (az do pocétku de-
vadesdtych let) zaznamenavaly hlavni ekonomiky svéta
vyrazny nérast tokia materidt (vstupnich surovin i vy-
stupnich odpadii) — tlak lidské spolecnosti na Zivotni
prostiedi neustdle stoupal. Na konci 90. let se mnozstvi
materidt , protékgjicich” ekonomikou Spojenych stéti
pohybovalo kolem 80 t na osobu. V' Japonsku tato hodnota
dosahovala pouze 40 t naosobu, i kdyZ ekonomicky vykon
téchto zemi v prepoétu na osobu je srovnateny. Ceska
republika se s témér 70 t na osobu a rok fadi k zemim
s vysokou materidovou naroénogti. Je vSak nutné
poznamenat, Ze v prabéhu devadesatych let materidlové
pozadavky Ceské republiky klesly o vice nez 30 %.
VétSina primysové vyspélych zemi snizila v podednich
patnacti letech své celkové materidlové pozadavky
0 20-30% (graf 4.26).

Urgity zlom v pristupu primyslu k otédzkam dadéni
rozvoje a ochrany prostiedi ucinila konference OSN
v Riu v roce 1992 a Podnikatelska rada™ pro udrZitelny

8V roce 1995 vznikla Svétova podnikatelska rada slousenim podnikatelské rady (The Business Council for Sustainable Development — BCSD)
a Swétové pramydové rady pro Zivotni rostredi (World Industrid Council for the Environment — WICE).
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